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Concebida como eje estructurante por el Plan General de 1985 (16), la Gran Via de
Hortaleza define un cierto nimero de manzanas edificables con tipologias de mayor
calidad constructiva que en su entorno (14 y 15).

cooperativa o sin animo de lucro. Ello hace que el grupo social
destinatario deba cumplir determinados requisitos socieconémi-
cos propios de los adjudicatarios de viviendas sociales (13).

b) La densificacién de antiguas promociones de baja densidad

El norte fue el &rea preferida por las urbanizaciones de lujo al
estilo de Mirasierra o Puerta de Hierro; por razones ya citadas la
oferta residencial en ellas ha girado hacia un estrato social de
clase media-alta, que aspira a una vivienda de menor costo, pero

(13) HIPOLITO. F. & RODRIGUEZ, L.: Legislacién de viviendas de proteccidn
oficial. Estatal, autondmica y comunitaria europea. Recopilacion anotada y
actualizada. Madrid, Trivium, 1991, 813 pp. .

effects of the new roads over the
residential space whows clearly exam-
ples of both processes. Nevertheless
the development of the new enlarge-
ments bordering the built-up area,

empty previously, has intensified the
urban concentration of low-middle so-
cial levels, because of the cooperative
system frecuently used. However the
mid-century garden estates have beca-

me more socially herogeneous, which
could be notice in some typological
terms in relation with the rising pre-
sence of multistore residential buil-
dings.

Finally, in the metropolitan outer
ring the biggest housing estates of the
this period are concentrated. During
the second part of the 80s. the resi-
dential dynamic, goes other way diffe-















CENIRO £ G B Y PREESCOLAR
CENIRO COMERCIAL RIVAS
ZONA SOCIAL

ZONA DEPORIIVA PRIVADA

INFORMACION
¥ VENTA
CHALET PLOTO
OHCINAS
CIUDAD BOROX

IGLESIA

JONA SOCIAL Y COMERCIAL -8

CENIROE G B v BUP

ZONA DEPORTVA MUNICIPAL_2

N PARGUE PUBLICO

CENRO BUP
YFP

23

El conjunto residencial de Rivas responde al suefio pequefioburgués
de la vivienda unifamiliar con su inconfundible sabor suburbano
(23. Plano de conjunto urbanizaciones de Rivas. 24 y 25. Imagen
actual. 26. Planta de una actuacién cooperativa).

PASEO DE LA CHOPERA

_ PASEO DE LAS ACACIAS

CALLE LOS CHAPARROS
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B reciones uRBANAS DE EUROPA /La Region Urbana de Lyon

Autopista
Carretera principal
Carretera secundaria

Via férrea

Limite de Departamentos
Limite del parque natural regional de Pilat
Territorio de la Regién Urbana de Lyon

Zona urbana densa

La Regién Urbana de Lyon.
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Gérard Blanc

Lyon 2010: le Schéma
Directeur du Grand Lyon

La Région Urbaine de Lyon est un
ensemble presque deux fois million-
naire, composé d'un coeur qui est re-
présenté par la Communauté Urbaine
de Lyon qui dispose de compétences
étendues dont I'urbanisme et la planifi-
cation, mais qui s'étend tres largement
au-dela et concerne le départements
voisins du Rhoéne, I'Ain, la Loire et
I'lsere.

La partie centrale composée de la
Communauté Urbaine de Lyon (55 com-
munes) et de 16 communes voisines
comprenant notamment l'aéroport de
Satolas a entrepris une démarche de
projet stratégique qui et en train de se
conclure par un Schéma Directeur.

On peut synthétiser les objectifs de
cette démarche en trois points:

— Le positionnement de I'agglomé-
ration dans I'Europe des Villes,

— un parti d'aménagement pour une
Eurocité ambitieuse et solidaire,

— une modernisation du cadre de la
planification urbaine de |'agglomé-
ration.

Le positionnement de
I"'agglomération lyonnaise

Si Lyon est une métropole importante
en France, sa situation est assez médio-
cre dés ors qu'on la compare avec le
réseau des grandes villes européennes.
Il s'agit d'un probleme de taille et plus
encore d'une faiblesse de niveau des
activités dans les secteurs de pointe et
surtout de commandement. Ceci est le
résultat de quelques siécles de centra-
lisme que la décentralisation adminis-
trative et politique entreprise depuis
quelques années ne peut renverser en
peu de temps.

Par allieurs, la géographie et I'histoire
placent Lyon au milieu du couloir Rhin-
Sadne-Rhone-Méditerrannée en un lieu
stratégique dés lors que les frontiéres
s'estompent et que les raisonnements
géo-politiques et économiques devien-
nent des raisonnements européens

Localizacién de Lyon y su region
dentro de la estructura urbana
europea.

Lyon 2010

El Plan Director del Gran Lyon

La Regién Urbana de Lyon es un conjunto casi dos veces millonario compuesto por un nucleo
central representado por la Comunidad Urbana de Lyon, que dispone de amplias competencias, entre
las que figuran el urbanismo vy la planificacién, pero que se extienden muy ampliamente mas alla, lo

que afecta a los departamentos vecinos de Rhéne, Ain, Loire e Isére.

La parte central, compuesta por la Comunidad Urbana de Lyon (55 municipios) y por 16 municipios
vecinos que incluyen especialmente el aeropuerto de Satolas, ha iniciado la gestacion de un proyecto

estratégico que se encuentra a punto de plasmarse en un Plan Director.

El citado proyecto se puede sintetizar en tres puntos:

— el posicionamiento del conglomerado en la Europa de las Ciudades,

— una decision de ordenacion de cara a una Eurociudad ambiciosa y solidaria,
— una modernizacion del marco de la planificacion urbana del conglomerado.
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Gran metropoli

O

Ciudad muy
importante

O

Ciudad importante
(o]
@

Otras ciudades

o

Eje vital de Europa

Fuente: Plano de
“Clasificacion del
suelo”.

Documento:

“Las ciudades
europeas’”.
Datar-Reclus

(“La documentacion
francesa”, mayo
1989).
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La aglomeracién de Lyon.

Usos del suelo

- Suelo urbano 4 Espacio de desarrollo estratégico
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BOURG EN BRESSE
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BOURG-EN-BRESSE

GRENOBLE
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Fuerte crecimiento de la demanda de desplazamiento

Un crecimiento urbano més escalonado en el espacio y un acelerado desarrollo de los intercambios
europeos conjugan sus efectos sobre las condiciones de circulacion:

@ Como en muchos conglomerados, el desarrollo urbano de Lyon es més rapido en su periferia
que en el centro. La RUL cuenta en 1990 con 1,8 millones de habitantes (exceptuada la zona de Saint
Etienne), es decir, 120.000 més que en 1982, y un crecimiento anual superior al 0.8 %. El
conglomerado de Lyon en sentido estricto, en el que viven las dos terceras partes de esa poblacién,
sélo ha absorbido entre 1982 y 1990 la tercera parte del crecimiento demografico de la RUL.

El suplemento de demanda de desplazamiento generado por el crecimiento demogréfico y por el
incremento general de la movilidad es tanto mas fuerte cuanto que los aumentos de poblacién tienen
lugar preferentemente en la periferia de un nicleo de empleo que se extiende en nuestros dias a lo
largo de un didmetro de 50 kilémetros.

Esquema viario de la aglomeracién de
Lyon.

Autopista de via répida existente o en
construccion

Autopista de via répida en proyecto

Nudo del anillo periférico
[==———n—]

Via estructurante existente

Via estructurante en proyecto

Otra via principal en proyecto

Puntos necesarios de enlace

o=

Intercambiador

o

Disuasorio

o

e Comme dans beaucoup d'ag-
glomérations, le développement urbain
de Lyon est plus rapide en périphérie
qu'au centre. La RUL compte 1,8 mil-
lions d'habitants en 1990 (hors bassin
stéphanois), soit 120.000 de plus qu’en
1982 et une croissance annuelle supé-
rieure a 0,8 %; 'agglomération de Lyon
au sens strict, qui rassemble les deux
tiers de cette population, n'accueille
que le tiers de la croissance démogra-
phique de la RUL entre 1982 et 1990.

Le supplément de demande de dé-
placement généré par la croissance
démographique et par I'augmentation
générale de la mobilité est d’autant plus
fort que les gains de population se font
préférentiellement en périphérie d'un
bassin d'emploi qui s'étend aujourd'hui
sur 50 kilomeétres de diamétre

e L'intégration de la péninsule ibé-
rique & la Communauté Européenne et,
plus largement, la construction du
grand marché européen du couloir
Rhéne-Sabne; la croissance du trafic
des poids lourds sur autoroute atteint
10 % par an, laissant présager la satu-
ration trés prochaine des principaux
axes autoroutiers de la région.

Pour répondre aux besoins de dépla-
cement dans la RUL, des investisse-
ments considérables ont été réalisés ou
vont I'étre au cours des prochaines
années.

Les rocades routiéres

Depuis la mise en service des der-
nieres sections de I'autoroute A 42, en
direction de Bourg et Genéve, Lyon est



Esquema a largo plazo del sistema de
transporte colectivo.

Autopista existente o en construccién

Nudo de la circunvalacién y autopista
en proyecto

Via estructurante existente
—_—

Via estructurante en proyecto

TGV en construccién

Red SNCF

Metro existente
——

Principal ampliacién posible de la red de
transporte colectivo (metro u otras
tecnologias)

E———

Centro de intercambios con vias férreas

Centro de intercambios: puertas de la
zona densa

Centro de intercambio posible: puertas
de la zona periférica

o

doté d'un bon réseau autoroutier en
étoile; ces autoroutes convergent tou-
tefois au centre de I'agglomération. La
réponse a l'engorgement de celle-ci
par le trafic de transit réside dans la
réalisation d'un grand contournement
autoroutier par I'Est, qui reliera entre
elles I'ensemble des autoroutes rayon-
nant a partir de Lyon, d'A 6 au Nord a
A7 et A47 au Sud, en passant par
A 42 et A43 a I'Est. En cours de
réalisation sous la responsabilité de
I'Etat et des sociétés concessionnaires
des trongons nord et sud, et avec le
concours financier des collectivités lo-
cales, ce contournement autoroutier,
d'un coGt de 2,5 milliards de francs,
sera en service fin 1991 pour sa partie
nord, fin 1992 pour le reste

Afin de mieux écouler le trafic interne
a l'agglomération et a la RUL, le péri-
phérique Est de Lyon sera complété, a
I'initiative des collectivités locales, par
un trongon nord, qui sera réalisé pour
1995 sous le régime de la concession,
puis un trongon ouest; sera ainsi assu-
rée une rocade compléte de la partie la
plus dense de I'agglomération.

Les transports collectifs lourds

L'impossibilité de faire face a la crois-
sance des déplacements avec la seule
voiture particuliére, dont le trafic pro-
gresse d'environ 5 % par an, comme
les atteintes que son usage illimité
porte a l'environnement, ont conduit
les autorités locales a décider un ambi-

STRASBOYRG

BOURG
GENEVE

,\\\\ . ( SQ;IHO'LAS
‘ 4\ dOuling T
S RN
-.'01 \ /;I
Saiht Genis Laval\
B N \ =%
i
s
e
AAAA s
y =
R of 225
» \§¢,¢’ -
\( E \
. 2 \ -
1
» ]
2 ‘ GRENOBLE
¥ //// CHAMBERY
/] '}
ST H'Euﬁ/’ﬁ i
\  MARSEILLE v IR ol W
AGENCE DURBANISME

® La integracion de la Peninsula Ibérica en la Comunidad Europea y. con caracter méas general,
la construccién del gran mercado europeo no han hecho sino reforzar el papel del importante eje de
transito europeo del corredor Rhéne-Sadne; el aumento del tréfico de camiones por autopista alcanza
un 10 % anual, lo que deja presagiar la proxima saturacion de los principales ejes por autopista de la
region.
Para responder a las necesidades de desplazamiento en la RUL se han realizado, o van a serlo en el
curso de los proximos afios, considerables inversiones.

Las circunvalaciones por carretera

Desde la apertura de los ultimos tramos de la autopista A 42, en direccién a Bourg y Ginebra, Lyon
se encuentra dotada de una buena red de autopistas en estrella. Esas autopistas convergen no
obstante en el centro del conglomerado. La respuesta al estrangulamiento de éste por el trafico de
trénsito reside en la construccién de una gran autopista variante por el este, que unird al conjunto de
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Los urbanistas han
logrado en Isle
d’Abeau un adecuado
equilibrio entre la
tradicién y el
modernismo. Las
viviendas han sido
construidas en un
entorno natural de
valles, de espacios
verdes y de estanques.
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PARC D'AFFAIRES PARC D'ACTIVITES
ET PARC REGIONAL S g
D'ACTIVITES COMMERCIALES P e e

'isle d'Abeoy

52

La implantacién de empresas en L'lsle d’Abeau se
debe fundamentalmente a la presencia alli del
EPIDA, interlocutor Unico que ayuda y asesora a
las empresas en cualquier problema de
implantacién: eleccién de terrenos y locales,
facilidades en cuanto a la relacién con
administraciones y entidades, recibimiento y
alojamiento del personal, recogida y formacién de
personal, bisqueda de empleo para los cényuges.
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Actividades de ocio.

Chalet de Bresse, PONT-DE-CHAZEY

Auberge de Blyes, BLYES

La Rotonde, SAINT-VULBAS

La Marcassin, SAINT-VULBAS

Le Pichet, MARCILLEUX

Le Cheval Rouge, MARCILLEUX

Restaurant Bellevue, PORT-GALAND

Les Glycines, PORT-GALAND

Le Relais de Saint-Maurice, ST.-MAURICE-DE-GOURDANS
Auberge de Pollet, ST.-MAURICE-DE-GOURDANS
La Fermette, SAINT-JEAN-DE-NIOST

L'Auberge du Mail, CHAZEY-SUR-AIN

La Renardiére, SAINTE-JULIE

Auberge du Roy d'Aval, PROULIEU
Hotel-Restaurant La Bérangére, MEXIMIEUX

Hotel-Restaurant Le Junior, PONT-DE-CHAZEY  ({

PEUGEOT-CITROEN avec sa filiale
transport GEFCO ou le groupe PRIN-
TEMPS-PRISUNIC qui distribue ses
marchandises générales sur la France
entiére depuis cet entrepo6t.

Pour les 40 entreprises installées a
ce jour sur la PIPA., des éléments
déterminants ont fait la différence au
moment de leur choix:
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La Balme-

Ensefianza.

Restaurantes establecidos en la zona.

Asi, agrupa una diversidad de actividades industriales que van desde empresas quimicas, pasando
por los sectores textil, de la madera o mecanico, hasta la transformacion del plastico.

La mas antigua, Tredi, filial del grupo quimico Pec Engineering, desarrolla tecnologias punta para la
destruccion y descontaminacién de residuos industriales. La mas reciente, un proyecto producto de
una asociacion franco-canadiense, retine al grupo Cascades y a la industria del Rédano alpino
Monnet-Seve en una serreria ultramoderna. A su lado, actividades de servicios industriales tradiciona-
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Batiment Industriel Locatif =

1. Cartel indicativo de acceso al Parque de la Plaine de L'Ain.
2. Edificio Leven, filial de UNILEVER.

3. Edificio Trepy, filial del grupo quimico Pec ENGINEERING

4. Edificio FEw VERT

Desarrollo de la Plaine de L'Ain.
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E PLANES Y PROYECTOS. Un Plan General para una villa castellana

Un Plan General para una
villa castellana.

La nueva revision del Plan de Peiiafiel

Pablo Gigosos y Manuel Saravia

Plan

General de 1990. Ordenacién del suelo urbano.
















































Diseno,
valor ludico,
calidad
Y seguridad




KOMPAN CUBIS LUDIC/JOC,S.A.
C/Montseny, s/n. Nave 12
Tel. (93) 752 28 39 - Fax 752 10 31
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